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           DIESEL EFFECT หมายถึง ผลกระทบท่ีเกิดจากการสันดาปที่เกิดขึ้นในระบบไฮดรอลิกการสันดาปหรือการเผาไหมที่เกิดขึ้นก็มี
หลักการเดียวกันกับเครื่องยนตดีเซลโดยมีหลักการทําปฏิกิริยาเคมี ระหวางออกซิเจน ( ซึ่งมาจากอากาศ ) , อุณหภูมิที่สูง( ซึ่งมาจากความดัน
ในระบบและการไหลผานคอคอด ) และเชื้อเพลิง ( ในที่นี่ก็คือน้ํามันไฮดรอลิก ) เมื่อเกิดการสันดาปจะเกิดความรอน,เสียง และแรงระเบิดที่
เกิดจากการสันดาปสงผลใหผิวของชิ้นสวนในบริเวณนั้นเกิดการสึกหรอดังรูปท่ี 1และ 2 นอกจากนี้ยังเกิด คราบคารบอน ( Carbon ) ซึ่ง
เปนตนเหตุที่ทําใหน้ํามันไฮดรอลิกสกปรกตอไป 
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Fig .2 

 
อากาศเกิดขึ้นในระบบไฮดรอลิกไดอยางไร ? 
 
อากาศสามารถเกิดขึ้นในระบบไฮดรอลิกได หลายวิธี 
1) อากาศเขาระบบตามขอตอที่ขันยึดไมแนน และรอยรั่วตางๆ รวมไปถึงซีลคอเพลา และแกนกระบอกสูบ ซึ่งเราเรียกสภาวะแบบนี้วา 
อาเรชั่น ( Aeration ) 
2) เกิดจากสภาวะ คารวิเตชั่น ( Cavitation ) คือ น้ํามันการเปนไอ เนื่องจากความดันบริเวณทอทางดูดของปม มีสภาวะเปนสูญญากาศมาก
เกินไป มากกวา – 2 bar gauge ทําใหอุณหภูมิ ณ จุดบริเวณดังกลาวลดลงไปดวย ลดลงจนถึงอุณหภูมิที่น้ํามันไฮดรอลิกสามารถกลายเปน
ไอ และเกิดฟองอากาศในระบบไฮดรอลิกไดนอกจากนั้นสภาวะคารวิเตชั่นสามารถเกิดยังบริเวณท่ีกระบอกสูบ และมอเตอรไฮดรอลิกที่มี
ความเฉื่อยในการเคลื่อนที่สูงไดอีกดวย 
3) ระดับน้ํามันอยูต่ํากวาสเตนเนอรทําใหปมดูดอากาศเขาไปในระบบได 
4) ลําการไหลของทอไหลกลับพุงแรง และเร็วจนเกิดฟองอากาศ 
 
เรามีวิธีแกไขปญหาที่เกิดขึ้นไดอยางไร 
1) กวดขันขอตอที่คลายตัว ใหแนน 
2) เปลี่ยนซีลท่ีคอเพลาของปมและมอเตอรไฮดรอลิกรวมถึงซีลของแกนกระบอกไฮดรอลิก 
3) เปลี่ยนสเตนเนอร ( Strainer ) เมื่อมีการอุดตัน เพราะเมื่อสเตนเนอรอุดตันจะทําใหนํ้ามันไฮดรอลิกไหลผานสเตนเนอร ไปยังทางดูดของ
ปมไมทันทําใหเกิดสูญญากาศ มากกวา – 2 bar gauge ได 
4) ใช สเตนเนอร ที่มีความหยาบท่ีเหมาะสมกับปม เพราะการที่ใช สเตนเนอรที่มีความละเอียดมากเกินไปจะทําใหน้ํามันไฮดรอลิกไหลเขา
ทางดูดของปมไมทันเชนกัน 
5) เปลี่ยนน้ํามันไฮดรอลิก ใหมีความหนืดที่เหมาะสมกับระบบ เพราะถาใชน้ํามันไฮดรอลิกที่มีความหนืดมากเกินไปทําใหไหลเขาทางดูดของ
ปมไมทัน 
6) ติดตั้งรูทางดูดของปมใหมีระยะจากระดับน้ํามันไฮดรอลิกระยะสูงสุดไมเกิน 3 ฟุต หรือถาตองการใหระยะดังกลาวเพ่ิมขึ้นทุกๆ 1 ฟุต ตอง
ทําใหเกิด Vacuum ใหได 0.4 psi 
7) ติดตั้งปมใหจุมอยูในน้ํามันไฮดรอลิกหรือ 
8) ติดตั้งปมใหทอดูดของปมอยูต่ํากวาถังน้ํามันไฮดรอลิก 
9) หลังติดตั้งปมใหระดับน้ํามันไฮดรอลิกอยูเหนือทางดูดของปมเพื่อใหความดันภายใตระดับน้ํามันไฮดรอลิกชวยดันใหน้ํามันไหลเขาไปใน
ปมไดอยางสะดวก 
10) ลดความเร็วรอบของมอเตอรไฟฟาหรือเครื่องยนตที่นํามาขับปมใหต่ําลงสวนใหญแลวอยูประมาณ1450rpm สําหรับมอเตอรไฟฟาและ
2300rpm สําหรับเครื่องยนตเพราะวาถาปมหมุนเร็วเกินไปทําใหปมดูดน้ํามันที่อยูเหนือกรองหมดอยางรวดเร็วกอนที่น้ํามันในถังจะไหล
ผานกรองเขามาทางดูดไมทัน 
11) ใชวงจรเติมน้ํามันเขากับกระบอกไฮดรอลิกและมอเตอรไฮดรอลิกที่มีความเฉ่ือยในการเคลื่อนท่ีมากๆดังรูป 
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Fig 3 
 

 
Fig 4 

12 ) ตรวจเช็ค Air Breather ทุกๆจุด ถาตันใหทําการเปลี่ยน 
13 ) เติมน้ํามันไฮดรอลิก ใหมีระดับอยูเหนือสเตนเนอร (ถาเปนไปไดใหวางตามแนวนอน) 
14 ) ลดแรงกระจายของลําการไหลกลับโดยการ ปาดปากทอเปนมุม 45° หรือเพิ่มขนาดทอไหลกลับเพื่อใหความเร็วในการไหลกลับอยูที่คา 
10 – 15 ฟุต/วินาที ดังรูปท่ี 5 

 
 

 
Fig 5 

 

 
Fig 6 

 
15 ) ใส check valve เพื่อทําเปน By pass ผานสเตนเนอรทางดูดของปม ดังรูปท่ี 6 
16) เพิ่มขนาดทอทางดูดใหใหญขึ้นเพราะจะทําใหความเร็วในการไหลลดลงไดสวนใหญจะมีคาเทากับ2-4ฟุต/วินาที เมื่อความเร็วในการ
ไหลลดลง ความดันภายในทอจะสูงขึ้น อุณหภูมิก็จะสูงขึ้นดวย โอกาสที่น้ํามันจะกลายเปนไอนอยลง 
สรุป 
ดีเซลเอฟเฟก คือผลท่ีเกิดจากการสันดาปภายในระบบไฮดรอลิกเพราะอากาศสามารถเกิดขึ้นและเขาไปสูระบบได 
ดังนั้นหลักการปองกันการสึกหรอในเบื้องตนก็คือปองกันการเกิดอากาศมิใหเกิดขึ้นและเขาสูระบบโดยวิธีการดังกลาวหาก 
ทานผูอานมีขอสงสัยที่เก่ียวของกับบทความ, ปญหาท่ีเก่ียวของกับไฮดรอลิก หรือคําแนะนําพบกันที่ E-mailขางตน 
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